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La presente invention se refere aux avant-trains 
a essieu-porteur atteles a un vehicule tracteur. Les 
avant-trains actuellement utilises presentent un cer- 
tain nombre d'inconvenients et en particulier les 
suivants : 

•lis necessitent un effort de traction eleve et un 
grand effort pour assurer le braquage; 

Les cercles sont soumis a des inegalites de frot- 
tement en raison des ondulations de terrain; 

A la suite du franchissement d'un obstacle par 
Tune des roues il se produit frequemment des 
a-coups sur la timonerie; 

Enfin les dispositifs utilises ne sont pas d'une 
grande stabilite et des renversements du vehicule 
sont tou jours a craindre. 

Les avant-trains perfectionnes suivant 1'invention 
* <ie presentent pas ces inconvenients. En particulier 
des vehicules, tels que vehicules agraires, auxquels 
on applique 1'invention, sont tres maniables et tres 
s v ables malgre de fortes inegalites de terrain et avec 
des chargements elevant considerablement le centre 
de gravite, comme par exemple a 1'epoque des char- 
gements de foin ou de paille. Les efforts pour assu- 
ter le braquage sont reduits au minimum et les 
a-coups sur la timonerie sont supprimes. 

Conformement a 1'invention, l'attelage est realise 
au moyen de deux segments hemispheriques, Tun, 
femelle, etant solidaire de l'avant-train, et l'autre, 
male, etant solidaire de la remorque, ces deux seg- 
ments etant en contact Tun de l'autre et leur liaison 
etant assuree au moyen d'un tenon solidaire du 
segment male, pouvant osciller dans des coulisses 
prevues dans le segment f emelle, de telle f agon que 
l'avant-train puisse osciller dans le sens transversal 
lorsque l'une des roues rencontre un obstacle ou 
une inegalite de terrain. 

Des dispositifs peuvent etre prevus pour amortir 
et limiter Pamplitude des oscillations trans versales. 

D'autres caracteristiques et avantages de Fob jet 
de 1'invention ressortiront de la description qui suit 
et qui est relative a. une forme de realisation don- 
nee simplement k titre d'exemple. Dans cette des- 
cription on se refere au dessin ci-joint qui montre : 

Fig. 1 une vue transversale de la partie male; 



Fig. 2 une vue en coupe transversale de la partie 
f emelle; 

Fig. 3 une vue en plan de l'avant-train montrant 
les patins et butees de limitation des mouvements; 

Fig. 4 une vue en plan par-dessous des cercles 
et secteurs cooperant avec ces patins et butees; 

Fig. 5 et 6 des vues schematiques en perspective 
des pieces male et femelle. 

Dans la forme d'execution representee, l'avant- 
train, supporte par un essieu 1 et comportant une 
plate-forme 2, est muni a la facon habituelle d'une 
barre d'attelage 3 par laquelle s'effectue la liaison 
au .vehicule tracteur. Cette liaison permet les oscil- 
lations longitudinales de l'avant-train. Sur ce der- 
nier est fixe le segment femelle 4 comportant deux 
coulisses 5. En outre sur l'avant-train sont prevus 
des patins et butees d'equilibrage 6-7 lesquels peu- 
vent etre montes sur des systemes amortisseurs for- 
mes par exemple de ressorts. 

Sur le chassis de la remorque est fixee une pla- 
que 8 sur laquelle sont rapportes un cercle porteur 
equilibreur 9 et des secteurs 10 qui servent a la 
stabilisation. Un autre cercle porteur male 11 est 
egalement fixe sur la plaque 8. . 

Eh outre sur le chassis est fixe un segment hemi- 
spherique male 12 par la cheville ouvriere 13 et 
son guide 16. Ce segment 12*vient en engagement 
avec le segment femelle 4, un tenon ou axe de ver- 
rouillage 14 oscillant dans les coulisses 5 rendant 
l'ensemble indeboitable. Le cercle porteur male 11 
penetre dans la partie femelle 15 solidaire du seg- 
ment 12. 

On remarquera que le cercle equilibreur 9 est en 
contact avec les deux patins 6 montes sur amortis- 
seurs pour eviter que les segments hemispheriques 
soient soumis a des efforts trop importants et a des 
a-coups provenant de la traction. Les deux segments 
stabilisateurs 10 distants des patins de,butee 7 reta- 
blissent l'equilibre au cas d'oscillations de grande 
amplitude. 

Les fig. 5 et 6 representent schematiquement, en 
perspective, les segments hemispheriques 4 et 12. 
Ces deux segments sont pris dans deux hemispheres 
de facon a constituer une pastie male 12 et une 
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partie feraelle 4 qui s'emboitent Tune dans 1'autre. 

Le dispositif suivant Finvention permet, ainsi 
qu'on le voit, les oscillations dans le sens transversal 
lorsque Tune des roues rencontre un obstacle ou 
une inegalite de terrain. 

II doit etre bien entendu que la presente inven- 
tion n'est pas limitee a la forme d'execution qui 
vient d'etre decrite mais qu'elle peut etre realisee 
suivant diverses variantes. 

RESUME. 

L'invention vise : 

Un perfectionnement aux avant-trains, notara- 
ment pour t raorques et chariots agraires, suivant 



lequel on utilise un attelage constitue par deux seg- 
ments hemispheriques, Tun femelle etant solidaire 
de l'avant-train et Pautre male etant solidaire de la 
remorque, ces deux segments etant en contact Fun 
de l'autre et leur liaison etant assuree au moyen 
d'un tenon, solidaire du segment male, pouvant 
osciller dans des coulisses prevues dans le segment 
femelle, de telle facon que Tavant-train puisse oscil- 
ler dans le sens transversal lorsque Tune des roues 
rencontre un obstacle ou une inegalite de terrain. 

Charles-Andre XOYEUjE. 

Par prneurolinn i 

A.rmevoai:o aine. 
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